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Введение 

Настоящая пояснительная записка разработана в составе технического проекта на 

мелкосидящий буксир, в соответствии с требованиями технического задания, Приложения 1, к 

договору №П7752, утвержденного ООО «Самусьский судостроительно-судоремонтный завод». 

1 Общесудовая часть 

1.1 Общие сведения по судну 

1.1.1 Назначение буксира в соответствии с п.3 ТЗ – Буксировка несамоходных барж всех типов 

на буксирном канате и под бортом (в том числе наливных барж и барж площадок с техникой с 

топливом в баках, автотопливозаправщиков). 

1.1.2 Тип судна в соответствии с п.3 ТЗ - буксир. 

1.1.3 Класс РКО – «✠ М 3,0 (лед 30)А» 

1.1.4 Архитектурно-конструктивный тип в соответствии с п.3 ТЗ – двухвинтовой 

мелкосидящий буксир с баком, двухъярусной надстройкой в средней части и капом над МО. 

 

1.2 Условия проектирования 

В соответствии с ТЗ буксир должен соответствовать требованиям следующих Правил: 

- Правила классификации и постройки судов (ПКПС) Российского Классификационного 

Общества, изд.2019 г. 

- Правила предотвращения загрязнения окружающей среды с судов (ППЗС) Российского 

Классификационного Общества, изд.2019 г. 

- Постановление Правительства РФ от 12 августа 2010 г. №623 «Об утверждении технического 

регламента о безопасности объектов внутреннего водного транспорта». 

- СП2.5.3650-20 «Санитарно-эпидемиологические требования к отдельным видам транспорта 

и объектам транспортной инфраструктуры»; 

- Правила по предотвращению загрязнений с судов, эксплуатирующихся в морских районах и 

на внутренних водных путях Российской Федерации, изд. 2019 г.; 

- Правила по охране труда на морских судах и судах внутреннего водного транспорта, Приказ 

от 11 декабря 2020 года N 886н (с изменениями на 5 октября 2021 года) 

- РД31.28.10-97. Комплексные методы защиты судовых конструкций от коррозии. 

 

 

 

 

 

https://docs.cntd.ru/document/566406892#6560IO
https://docs.cntd.ru/document/566406892#6560IO
https://docs.cntd.ru/document/573275589#6540IN
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1.3 Главные размерения 

Главные размерения соответствуют требованиям п.3.3 ТЗ 

Длина наибольшая Lнб, м.................................................................................... 33,45 

Длина между перпендикулярами, L┴┴, м.......................................................... 32,55 

Длина расчетная L, м.......................................................................................... 32,55 

Ширина В, м........................................................................................................ 8,20 

Высота борта Н, м................................................................................................ 2,50 

Осадка по ЛГВЛ, Т, м......................................................................................... 1,07 

Экипаж, чел.......................................................................................................... 7 

Спец. персонал, чел............................................................................................ 11 

Водоизмещение при осадке 1,07 м, т................................................................. 219,38 

Дедвейт, т.............................................................................................................. 38,94 

Тяга на гаке при скорости 8 км/с, кН............................................................... 63 

Тяговое усилие буксирной лебедки, кН............................................................ 20 

Мощность ГД, кВт................................................................................................ 2х165 

Скорость хода на глубокой тихой воде, уз (км/ч) ........................................... 10(18,5) 

 

Водоизмещение порожнем, т……………………………………….… 180,44 

Осадка судна порожнем, м……………………………………………. 0,90 

Хg от миделя, м……………………………. 0,61 

Уg от ДП, м………………………………… 0,00 

Zg от ОП, м………………………………… 2,80 

 

1.4 Остойчивость и аварийная остойчивость 

Остойчивость и аварийная остойчивость буксира удовлетворяют требованиям Правил 

РКО для судов класса «✠М 3,0 (лед 30) А». 

Данные по водоизмещению и характеристикам остойчивости в различных случаях 

нагрузки приведены в таблице 1. 

Таблица 1 

Наименование D, т 
Координаты ЦТ, м Осадка, м 

h≥0,20, 

м 
К≥1 

X от 

миделя 
Y от 

ДП 
Z от 

ОП 
Т Тн Тк 

Судно с полными запаса, без 

спец. персонала. 
218,38 0,74 0,00 2,65 1,07 1,11 1,03 3,581 1,82 

Судно с 10% запасов, без спец. 

персонала. 
191,82 0,54 0,02 2,74 0,95 0,94 0,97 4,043 1,57 

Судно с полными запаса, со 

спец. персоналом (11 чел.) 
219,38 0,78 0,00 2,64 1,07 1,12 1,02 3,564 1,84 

Судно с 10% запасов, со спец. 

персоналом (11 чел.) 
193,27 0,60 0,01 2,74 0,96 0,96 0,96 3,990 1,58 

В составе проекта, в соответствии с ТЗ, выполнены следующие документы: 

- RDB 50.06-020-004 «Расчет остойчивости и непотопляемости». 

Для обеспечения нормального дифферента во всех случаях нагрузки на судне уложен 

твердый балласт в районе 63-65 шп. 
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2 Корпус 

В составе проекта выполнены следующие расчеты: 

- RDB 50.06-021-001 «Расчет элементов набора»; 

- RDB 50.06-020-017 «Расчет общей и местной вибрации». 

Конструкция корпуса судна соответствует требованиям части I, ПКПС, Правил ОРКО. 

В качестве материала основного корпуса, фундаментов под главные механизмы и крупных 

фундаментов принимается судостроительная сталь марки РСВ с пределом текучести 235 Мпа. 

В качестве материала основного корпуса в районе ледового пояса принимается 

судостроительная сталь марки РСD с пределом текучести 235 Мпа. 

Для надстроек, рубок, выгородок, мелких фундаментов и креплений принимается 

судостроительная сталь марки РСВ. 

Система набора - поперечная. 

Шпация между поперечным набором по всей длине судна – 500 мм. 

В носовой оконечности в районе 0 – 10 шп. установлены промежуточные шпангоуты. 

Расстояние между продольным балками набора -2000 мм от ДП и 3100 мм от ДП. 

Поперечные переборки выполняются плоскими. Переборки устанавливаются на 7 шп., 10 шп., 

30 шп., 32,5 шп., 39 шп. и 58 шп.. Переборка 39 шп. проницаемая.  

Надстройка и рубка выполнена по поперечной системе набора. 

Шпация набора соответствует шпации основного корпуса. 

Обшивка наружных стенок выполняется из стальных листов толщиной 4 мм, настил 

палубы надстроек и рубок из стального листа толщиной 5 мм. Внутренние выгородки имеют 

толщину 4 и 5 мм. 

Открытые места на крыльях ходового мостика и верхнем мостике имеют ветроотбойные 

конструкции. 

Наружный кожух дымовой трубы выполняется из листов толщиной 4 мм. 

Для защиты от коррозии и обрастания подводной части корпуса и района ЛГВЛ 

предусматривается лакокрасочное покрытие. 

целью защиты корпуса от электрокоррозии учтены требования, предусмотренные ГОСТ 

26501 «Общие требования к электрохимической защите. Корпуса морских судов» и ОСТ5.9664 

«Защита от электрокоррозии. Основные положения», а именно установка протекторной 

защиты в районе ВРК. 

Для открытых участков палуб применяются нескользящие покрытия. 

Для защиты внутренних поверхностей в служебных помещениях и труднодоступных 

пространствах применяются системы покрытий с характеристиками медленного 

распространения пламени и не выделяющие чрезмерное количество дыма и токсичных 

продуктов во время пожара. 
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3 Судовые устройства 

3.1 Рулевое устройство 

3.1.1 На судне устанавливаются две повторные насадки со стабилизатором диаметром                  

910 мм каждая.  

Баллер насадки прямой, имеет один опорный подшипник и один упорный подшипник. 

Соединение баллера с насадкой руля болтовое. 

3.1.2 Для перекладки насадки в румпельном (ахтерпике) помещении устанавливаются 

независимые электрогидравлические рулевые машина CM.2B-151/4Н-A/2-B/1-H-У/2-712-712/74Р 

с крутящим моментом 712 кгм, обеспечивающая перекладку рулей с борта на борт в течение 28 с 

при полном переднем ходе. 

3.1.3 Управление электрогидравлической рулевой машиной – электрическое из поста 

управления в рулевой рубке. Кроме того, в рубке управления предусматривается ручное 

управление насосами. 

Предусматриваются электрические указатели положения руля, расположенные в рубке 

управления на пульте управления. Ограничители поворота руля предусматриваются в румпельном 

(ахтерпике) помещении.  

3.2 Подруливающее устройство 

3.2.1 Применение подруливающего устройства ТТР45 мощностью 45 кВт обеспечивает 

управление судном на малых ходах и при швартовках в диапазоне скоростей от 1 до 5 узлов, при 

ветре до 12 м/с и волнении до 3 баллов. Номинальная тяга ПУ – 650 кгс в тянущем режиме работы 

гребного винта в стандартных условиях. 

3.2.2 Подруливающее устройство располагается в носовой оконечности в трубе, труба 

оборудована решетками. Подруливающее устройство имеет следующие основные 

характеристики: 

- Эл. питание – 380В переменного тока, 3 фазы. 

- Мощность эл. двигателя – 45 кВт; 

- Скорость вращения – 1450 об/мин; 

- Привод на винт – зубчатый ремень; 

- Смазка – не требуется; 

- Винт – диаметр 480 мм, материал – «морская бронза»; 

- Расчетное значение создаваемого упора – 650 кгс; 

- Цинковые аноды в комплекте; 

- Режим работы на полной мощности S1-продолжительный 

Информация о туннеле: 
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- Длина – 2500 мм; 

- Внутр. Диаметр – 506 мм; 

- Наружн. Диаметр – 530мм; 

- Материал – ст. 09Г2С или аналог 

3.2.3 Управление движителем подруливающего устройства – осуществляется с поста 

управления в рубке управления и из помещения ПУ с пульта управления частотного 

преобразователя. 

3.3 Якорное устройство 

3.3.1 Судно снабжается двумя становыми якорями повышенной держащей силы массой              

270 кг каждый ГОСТ 25496-82. 

Становые якоря убираются во втяжные клюзы. 

3.3.2 Якорные цепи для становых якорей предусматриваются литые второй категории 

прочности, калибром 17,5 мм ГОСТ 228-79 длиной 100 м каждая и хранятся в закрытых цепных 

ящиках обеспечивающих самоукладку цепей. Цепные ящики снабжаются системой осушения. 

Подводка якорной цепи из клюза на брашпиль осуществляется через палубную губу и роульс 

1-17,5 по ОСТ 5.52190-88. Трубы цепных ящиков оборудуются откидывающимися палубными 

крышками. 

3.3.3 Крепление становых якорей по-походному осуществляется фрикционными стопорами 

типа Ф-1-17,5 ОСТ5Р.2539-2001. 

3.3.4 Для подъема и отдачи становых якорей на палубе бака устанавливается брашпиль марки 

БР-Э-17,5-7 обеспечивающий: 

- скорость подъема якоря после его отрыва от грунта 9,0 м/мин; 

- скорость при подходе якоря к клюзу 9,0 м/мин. 

3.3.5 Для крепления и экстренной отдачи якорных цепей в цепных ящиках устанавливаются 

специальные устройства с дистанционными приводами УКЦ 1-(16-17,5)-300 ОСТ 5Р.227, 

выведенными на палубу бака в районе - шп. 

Предусматривается стационарная система для обмыва якорей и якорных цепей, а также обмыв 

звездочки шпилей с помощью шланга. 

3.3.6 Брашпиль марки БР-Э-17,5-7 оборудован датчиком длины вытравленной цепи, дисплей 

с информацией о длине вытравленной. Брашпиль может управляться как с местного поста, так и 

из рубки. 

3.3.7 Судно снабжается одним кормовым якорем повышенной держащей силы массой 270 кг. 

Кормовой якорь убирается в втяжной клюз. 
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3.3.8 Якорная цепь для кормового якоря предусматривается литая второй категории 

прочности, калибром 17,5 мм длиной 2,0 м которая при необходимости работы с кормовым якорем 

соединяется с буксирным тросом. Для проводки буксирного троса используется ролик-каток. 

3.3.9  Крепление кормового якоря по-походному осуществляется креплением якорной цепи к 

обуху на палубе. 

3.3.10 Для подъема и отдачи кормового якоря используется буксирная лебедка. 

3.4 Швартовное и буксирное устройство 

3.4.1 Швартовное и буксирное устройства снабжаются тросами, указанными в табл.2 

Таблица 2 

Наименование Коли-

чество 

Диаметр/ 

окружность, 

мм 

Длина, 

мм 

Материал Разрывное 

усилие, кН 

(кгс) 

Примечание 

Буксирный 

трос 
1 25/125 180 

стальной канат 

двойной свивки с 

линейным 

касанием прополок 

в прядях типа ЛК-О 

с семью 

органическими 

сердечниками. 

289 кН 

ГОСТ3083-80 

(на буксирной 

лебедке) 

 

Буксирный 

трос 
2 22/70 30 

стальной канат 

двойной свивки с 

линейным 

касанием прополок 

в прядях типа ЛК-О 

с семью 

органическими 

сердечниками. 

249 кН 

ГОСТ3083-80 

(на натяжных 

лебедка в 

носовой 

оконечности) 

 

Швартовный 

канат 
1 26/80 53 полиамидный 119,7 

ГОСТ 30055-93 

Тросовой свивки 

Швартовный 

канат 
1 26/80 35 полиамидный 119,7 

ГОСТ 30055-93 

Тросовой свивки 

Швартовный 

канат 
1 26/80 18 полиамидный 119,7 

ГОСТ 30055-93 

Тросовой свивки 

Для хранения рабочих швартовных тросов на судне устанавливается три вьюшки IIЛ210х350 

по ОСТ5.2109-74. Две вьюшки по ЛБ и ПР.Б на 7 шп. и одна по ЛБ на 59 шп. 

Запасные швартовные тросы хранятся в ахтерпике. Запасной буксирный трос хранится на 

вьюшке IIЛ 450x1200 по ОСТ5.2109-74 на палубе капа по ЛБ в районе 41-45 шп.  
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3.4.1 Для швартовки предусматривается необходимое количество швартовных кнехтов (6 шт. 

типа I Б-95 ГОСТ 11265-73, по три с каждого борта в районе 4, 21 и 61 шп.) и  клюзов (6 шт. типа 

-200х140 ГОСТ25056-81 по три с каждого борта в районе 3, 21 и 59 шп.) требуемых размеров. 

Расположение кнехтов и клюзов на судне соответствует указанному в чертеже                                

RDB 50.06-022-011 «Швартовное устройство 

3.4.2 Для предохранения судна от повреждений при швартовках у причалов и на рейдах на 

волне до 4-х баллов предусматривается привальный брус из полутрубы Ø200х8 подкрепленной 

полосой 6х65 мм и кранцевая защита DC-Type в носовой оконечности 0-10 шп. и кормовой 

оконечности 55-65 шп и по кормовому транцу. Кранцы постоянно навешаны на борт судна. 

Расположение кранцев по судну соответствует чертежу RDB 50.06-021-012 «Привальный брус». 

3.4.3  Для проведения буксировочных операций на судне (при работе по основному 

назначению) предусмотрено следующее оборудование: 

Буксирная лебедка ЛБ-2 (палуба капа по ДР в районе 42 – 45 шп.) имеющая следующие 

характеристики: 

Тип привода..........................................................................................Электрический 

Тяговое усилие номинальное..............................................................20 кН 

Диаметр стального каната...................................................................24 мм ГОСТ 3083-80 

Скорость навивки каната номинальная на первом слое..................11 м/мин 

Скорость навивки малая.....................................................................5,4 м/мин 

Канатоемкость.....................................................................................250м 

Привод ленточного тормоза...............................................................Ручной, Гидравлический 

Привод муфты.....................................................................................Ручной 

Канатоукладчик..................................................................................Механический 

Параметры электродвигателя............................................................11 кВт / 380В/ 3Ф/ IP56/ 

Электромагнитный тормоз 

Управление лебедкой........................................................................с местного поста и из рубки 

управления 

 

Буксирный гак, установленный на буксирном битеге (палуба капа по ДП в районе 48 шп.) с 

допустимой рабочей нагрузкой 63 кН и ручной отдачей из рубки управления. 

В кормовой части судна в районе возможного перемещения буксирного каната (51-58 шп.) 

установлены буксирные арки, идущие поперек судна по всей ширине капа, дополнительно в 

качестве конструкции, направляющей буксирный канат используется U-образный буксирный 

битенг, установленный в районе 48 шп. Диаметр труб битенга 219х8, диаметр буксирных арок 
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84х10 мм. По ЛБ и Пр.Б палубы капа на 53 шп. установлены ограничители схода буксирного троса 

из трубы 219х8 мм. 

В носовой оконечности для обеспечения возможности эпизодического толкания судов 

предусмотрено следующее оборудование: 

- натяжные лебедки (лебедки Сторожева) БН-250 – 2 шт. (ЛБ, Пр.Б 3- 5 шп.) 

- буксирный кнехт типа I Б-219 ГОСТ 11265-73 – 1 шт. (ДП 0- 2 шп.) 

3.5 Спасательные средства и рабочая шлюпка 

3.5.1  На судне устанавливается рабочая шлюпка алюминиевая 4-х местная с подвесным 

мотором мощностью не мнее 15 л.с., расположенная на палубе рубки управления по ЛБ в районе 

29-38 шп. 

3.5.2  Спуск и подъем рабочей шлюпки осуществляется СПУ г/п 0,5т и вылетом стрелы 4,0 м. 

3.5.3  На судне устанавливаются спасательные плоты типа ПСН-20МК В вместимостью 20 

человек, в количестве двух штук. Плоты устанавливаются на палубе рубки управления в районе 

21-24 шп. (Пр.Б и ЛБ) в контейнерах и закреплены найтовами с гидростатическими 

разобщающими устройствами, обеспечивающими самовсплытие плотов. 

3.5.4  Спасательные круги, жилеты, костюмы-комбинезоны 

На судне устанавливаются спасательные круги в количестве 4 шт., из них: 

- 1 круг снабжаются спасательными линями; 

- 1 круг оборудуется светящимся буйком. 

Предусматриваются спасательные жилеты (тип II – 20 шт.) в соответствии с ведомостью 

«Снабжения инвентарным имуществом и инструментом» 

3.6 Мачтовое устройство и сигнальные средства 

3.6.1  На судне устанавливается заваливающаяся сигнальная мачта для несения сигнально-

отличительных фонарей и радионавигационного оборудования. На мачте, где это необходимо 

устанавливаются площадки, кронштейны и реи. Для заваливания мачты установлена лебедка 

ручная. 

3.6.2  Для несения кормовых огней на палубе рулевой рубки по ДП на 36 шп. устанавливается 

стационарная мачта.  

3.6.3  На судне предусматривается следующий состав СОФ: 

- фонарь топовый белого огня – 3 шт.; 

- фонарь бортовой правого борта зеленого огня – 1шт. 

- фонарь бортовой левого борта красного огня – 1 шт. 

- фонарь бортовой стояночный белого огня – 2 шт. 

- фонарь круговой белого огня – 1 шт. 
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- Фонарь светоимпульсный белого огня – 4 шт. 

- Фонарь буксировочный желтого огня – 1 шт. 

- Фонарь кормовой белого огня – 3 шт. 

- Фонарь подвесной круговой белого огня – 1 шт. 

- Фонарь подвесной круговой красного огня – 3 шт. 

- ромб – 4 шт. 

- тифон – 1 шт. 

- черный шар – 4 шт. 

- флаг-отмашка – 1 шт. 

- колокол – 1 шт. 
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4 Дельные вещи 

4.1 Иллюминаторы и окна 

4.1.1  Иллюминаторы устанавливаются согласно таблице 3. 

Таблица 3 

Тип и материал иллюминатора (окна) 
Размер в 

свету, мм 

Место установки 

 (палуба или помещение) 

Иллюминатор со штормовой крышкой 

стальной В-450-SB-333-У1  

 ГОСТ 19261-98 

450 
Корпус, ниже главной палубы в 

жилые каюты 

Прямоугольный иллюминатор, 

створчатый со штормовой крышкой  
600х800 

Надстройка первого яруса, кают-

компания, лобовая стенка  

Прямоугольный иллюминатор, глухой со 

штормовой крышкой  
600х800 

Надстройка первого яруса, кают 

компания и камбуз 10-12 шп. 

Прямоугольный иллюминатор, 

створчатый со штормовой крышкой  
600х800 

Надстройка первого яруса, кают 

компания и камбуз 12-14 шп. 

Прямоугольный иллюминатор, о 

створчатый со штормовой крышкой  
600х800 

Надстройка первого яруса, каюта 

капитана 18-20 шп. 

Прямоугольный иллюминатор, глухой со 

штормовой крышкой  
600х800 

Надстройка первого яруса, каюта 

капитана 20-22 шп. 

Прямоугольный иллюминатор, 

створчатый со штормовой крышкой  
600х800 

Надстройка первого яруса, с/у         

20-22 шп. 

Прямоугольный иллюминатор, 

створчатый со штормовой крышкой  
600х800 

Надстройка первого яруса, 

прачечная/гладильная 28-30 шп. 

Рубочное окно с электроподогревом и 

стеклоочистителем, глухое 
1300х1255 

Лобовая стенка рубки управления 

три окна по ДП 

Рубочное окно, глухое 
455/780х1

255 

Лобовая стенка рубки управления, 

по бортам 

Рубочное окно, створчатое 820х1255 
Рубка управления 10-12 шп., ЛБ и 

Пр.Б 

Рубочное окно, глухое 820х1255 

Рубка управления 12-14 шп., 16-18 

шп., кормовя стенка рубки 

управления, ЛБ и Пр.Б. 

Рубочное окно, глухое 595х1255 
Рубка управления 9-10 шп., ЛБ и 

Пр.Б 

Прямоугольный иллюминатор, 

створчатый со штормовой крышкой 
600х800 VIP каюта, 24-26 шп. 

4.1.2  В рубке управления два иллюминатора отрываются, остальные - глухие. На трех глухих 

стационарных окнах, установленных в лобовой стенке рубки, устанавливаются стеклоочистители, 

электрообогрев и светофильтры. 

4.1.3  Все створчатые иллюминаторы и окна предусматриваются с внутренним открыванием и 

оборудованы противомоскитными сетками. 
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4.2 Крышки и горловины 

4.2.1  Крышки сходных люков устанавливаются согласно таблице 4. 

Таблица 4 

Тип и материал крышки 
Размер в 

свету, мм 

Место установки 

 (палуба или помещение) 

Водогазонепроницаемые с 

центрально-винтовым задраиванием  

II-Еш Ст 600х600х110/7-6  

600х600 

В главной палубе 

 (ахтерпик, форпик). В переборке 

32,5 шп. (коффердам) 

Дверца непроницаемая, стальная, 

барашковая РИДФ.305343.001 (269-

03.044-02) 

600х600 

В кормовой стенке рубки 

управления (горизонтальный 

коффердам под рубкой управления) 

Водогазонепроницаемая потайная 560 

В главной палубе (отсек питьевой 

воды, сухие отсеки в районе 

топливных цистерн) 

 

4.2.2  Для доступа в цистерны устанавливаются горловины В 600х400х6 ГОСТ 2021-90. 

4.3  Двери 

4.3.1  Металлические двери устанавливаются согласно таблице 5. 

Таблица 5 

Тип и материал двери 
Размер в 

свету, мм 

Место установки 

 (палуба или помещение) 

ВГН-L/R-Ст-1600х600х4-Р-ЗИ3-И-

58,8/19,6 
1600х600 

Вход в надстройку, рубку 

управления, VIP ккаюту 

Дверь 0-L-Ст-1600х600-3Из-Н 1600х600 

Вход в шкиперскую кладовую на 

капе МО и палубе рубки 

управления 

Дверь А0-0-L-Ст-1600х600-В 1600х600 
Вход в надстройку по кормовой 

стенки надстройки 

Дверь А-30-0-R-Ст-1600х600-В 1600х600 
Вход в МО на главной палубе в 

надстройке 

Дверь А60-0-R-Ст-1600х600-В 1600х600 Вход в МО  

 

4.3.2  Двери противопожарные типа А – 60 размером в свету 1900х700 устанавливаются в блок 

сауны и тамбуре схода в МО. 

Двери из жилых помещений в коридор предусматриваются типа В-15 размеров свету 1850х700 

с вентиляционной решёткой и выбивной филенкой, облицованные алюминиевым листом или 

алюмопластом с пленкой ПВХ, с обноской из алюминиевого профиля. Двери в выгородках трапов 

и на выходе из МО являются самозакрывающимися. 

4.3.3 Наружные двери из жилой части надстройки устанавливаются с иллюминаторами. 
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4.4 Трапы 

4.4.1 Трапы устанавливаются согласно таблице 6. 

Таблица 6 

Тип и материал 
Ширина и угол 

наклона 

Место установки 

 (палуба или помещение) 

Наклонный, нормальный с 

фланцованный ступенькой. Стальной  

Шириной 600 мм 

и углом наклона 

55º 

Внутренние жилые, бытовые помещения 

и рубка с отделкой стеновыми панелями. 

Поручни из трубы ⌀42 мм. 

Наклонный, нормальный с 

фланцованный ступенькой. Стальной. 

Нижняя секция высотой 1445 мм 

подъёмная для обеспечения доступа в 

коффердам 

Шириной 700 мм 

и углом наклона 

60º 

МО, без отделки. Поручни из трубы ⌀42 

мм. 

Наклонный, нормальный с 

фланцованный ступенькой. Стальной  

Шириной 600 мм 

и углом наклона 

55º 

С главной палубы на палубу надстройки. 

Поручни из трубы ⌀42 мм. 

Наклонный, нормальный с 

фланцованный ступенькой. Стальной  

Шириной 600 мм 

и углом наклона 

55º 

С главной палубы на палубу бака. 

Поручни из трубы ⌀42 мм. 

Трап вертикальный однопрутковый Шириной 300 мм 
Форпик, ахтерпик, крыща рубки 

управления 

4.4.2  Трапы ведущие из жилого помещения в надстройку и рубку управления выгорожены 

конструкциями типа А-0. 

4.4.3  Предусматриваются сходни 4,0 м длиной одна шт., 2,0 м длинной одна шт, 

расположенные по-походному на главной палубе в районе 53 – 58 шп. ЛБ Пр.Б на палубе капа МО. 

4.4.4  Шторм-трапы хранятся в районе приема людей на борт и в районах спасательных плотов. 

4.5 Леерное ограждение, тенты, штормовые поручни 

4.5.1 На судне на палубк капа Мо в районе 40 – 45 шп., палубе рубки управления в районе 24 

– 39 шп. и на крыше VIP каюты устанавливается четырех рядное леерное ограждение с 

постоянными леерным стойками высотой 1100 мм. 

4.5.2 Штормовые поручни, из стальных труб устанавливаются на наружных стенках 

надстройки и рубки. 

Штормовые поручни, из стальных труб устанавливаются в коридорах жилых и служебных 

помещений. 

4.5.3 На судне на крыше рулевой рубки для обеспечения высоты 1100 мм на фальшборте 

установлен дополнительный поручень. 
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5  Изоляция, зашивка и обстройка 

5.1  Тепловая изоляция помещений 

5.1.1  Тепловая изоляция в жилых, общественных, служебных и хозяйственных помещениях 

выполняется из негорючего изоляционного материала «ТЕХНО Судовая 40». 

В форпике, сауне, машинном отделении и ахтерпике из негорючего изоляционного материала 

«ТЕХНО Судовая 80» 

5.1.2  Тепловая изоляция предохраняет помещения от отпотевания при температуре наружного 

воздуха -20ºС и расчетных параметрах воздуха в помещении по СП2.5.3650-20 «Санитарно-

эпидемиологические требования к отдельным видам транспорта и объектам транспортной 

инфраструктуры», при нормальной работе системы кондиционирования воздуха, вентиляции, 

отопления. 

5.1.3  Теплоизоляционные материалы крепятся на приварных шпильках шайбами. 

5.2  Средства борьбы с шумом 

5.2.1  Звукоизоляция стен, подволока и палубы предусматривается в помещении рубки 

управления. 

5.2.2  Звукоизоляция стен, подволока и палубы, а также настил пола типа «плавающего» 

устанавливается в жилом отсеке и надстройке I-го яруса. 

5.2.3  Звукоизоляция и виброзвукоизоляция выполняются материалом типа «ТЕХНО Судовая 

40». 

5.3  Изоляция в составе конструктивной противопожарной защиты 

5.3.1  Изоляция типа А-60 («ТЕХНО Судовая 80») устанавливается на плоскостях, граничащих 

с рубкой управления и МО. 

5.3.2  В качестве изоляционных материалов. Обеспечивающих огнестойкость 

противопожарных конструкций, применяются следующие материалы «ТЕХНО Судовая 80» 

5.4  Гидрозащита изоляции 

Гидрозащита изоляции в зашиваемых и незашиваемых помещениях выполняется 

алюминиевой самоклеящейся лентой. 

5.5  Мастичные покрытия палуб 

5.5.1  Мастичные покрытия палуб применяются для полов в служебных помещениях. В 

качестве материала для мастичного покрытия полов применяется нескользящая мастика. 

 

 

 

https://docs.cntd.ru/document/566406892#6560IO
https://docs.cntd.ru/document/566406892#6560IO
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5.6  Керамические покрытия 

5.6.1  Керамические покрытия палуб применяются во всех санитарно-гигиенических 

помещениях, пищеблока, провизионных кладовых, помещениях рабочей одежды и сауне. 

5.6.2  Для керамического покрытия применяются цветные плитки. Уложенные на клее, с 

обеспечением стока воды к шпигатам. 

5.7  Покрытия палуб линолеумом 

5.7.1  Палубы в жилых, общественных и служебных помещениях по мастике покрываются 

цветным трудно сгораемым линолеумом толщиной 2 мм. 

5.8  Окраска помещений, оборудования, механизмов 

5.8.1  Окраска внутренних помещений, оборудования, механизмов, труб и прочее выполняется 

в соответствии с «Ведомостью окраски судна», согласованной с Заказчиком. 

5.9  Прочие изоляция и покрытия 

5.9.1  На крыльях мостика устанавливаются деревянные подножные решетки из твердых пород 

дерева. 

5.9.2  На рабочих участках открытых палуб в районе обслуживания механизмов и швартовных 

устройств, для уменьшения скольжения выполняется покрытие палуб в этих районах 

нескользящей мастикой.  
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6  Зашивка и отделка помещений 

6.1 Общие сведения 

Для зашивки помещений применяются материалы, одобренные к применению органами 

саннадзора и РКО.  

Используются палубные покрытия и зашивка, имеющие Свидетельства РКО, с 

характеристиками медленного распространения пламени и не выделяющие чрезмерное 

количество дыма и токсичных веществ.  

Для зашивки и межкаютных переборок применяются панели в соответствии со схемой 

зашивки помещений.  

Для зашивки камбуза и провизионной кладовой применяется панели нержавеющей стали.  

Камбузная мебель выполняется из нержавеющей стали.  

6.2  Материалы 

Цветовые решения выполнены из декоративно-отделочных материалов. 

Цветовые решения должны быть согласованными с Заказчиком.  

 Каюты:  

- подволок – белый,  

- стены – «ясень»,  

- палуба – линолеум.  

Кают-компания:  

- подволок – белый,  

- стены – «ясень»,  

- палуба – линолеум.  

Рубка управления: 

- подволок – белый,  

- стены – «ясень»,  

- палуба – линолеум.  

Коридоры: 

- подволок – белый,  

- стены – «бук»,  

- палуба – линолеум.  
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7 Оборудование помещений 

В соответствии с п.3 (п.20 таблицы) ТЗ жилые, общественные и служебные помещения 

должны быть оборудованы как минимум следующей мебелью и оборудованием согласно с  

таблицей 7. 

Таблица 7 

Наименование помещения Оборудование помещения 

Помещения трюма 

Каюты 

В каждой каюте предусмотрен стол с выдвижными ящиками, рундуки 

под кроватями. В одноместных каютах предусмотрено по одному 

шкафу, в двух и четырехместных - по два шкафа. 

Коридор 

В коридоре предусмотрен шкаф для хранения пылесоса и моющих 

средств. В кормовой части коридора у трапа расположен шкаф для 

хранения спасательных жилетов. 

Кладовая Кладовая оборудована стеллажами и полками. 

Помещения надстройки 

Кают-компанию 

В кают-компании установлен обеденный стол, стулья, угловой диван, 

шкафчик подвесной, мойку (для рук), холодильник (общий объем 

300-350л), телевизор, музыкальный центр. 

Камбуз 

Оборудован камбузной плитой (согласно требованиям РКО), СВЧ-

печью, кипятильником, набором всей посуды для приема и готовки 

пищи, холодильником и морозильным ларем на 200 л. И пр. 

оборудованием в соответствии с СП2.5.3650-20. 

Провизионная кладовая Оборудована стеллажами и полками. 

Каюта капитана 

 Кровать с рундуком, шкаф, письменный стол, прикроватную 

тумбочку, сейф, умывальник, холодильник (130л+50л-морозильное 

отделение), телевизор 

VIP 

Кровать с рундуком, шкаф, письменный стол, прикроватную 

тумбочку, сейф, умывальник, холодильник (130л+50л-морозильное 

отделение), телевизор. Каюта должна быть оборудована с/у. 

Прачечная 

Оборудована раковиной, двумя стиральными машинами, змеевиком 

для сушки белья, шкафом для чистого белья, корзиной для грязного 

белья, тумбой для моющих средств. Предусмотрено место для 

глаженья белья с утюгом. 

 
В душевой предусмотреть тумбу с ящиками, полочками и 

керамической раковиной, зеркалом с подсветкой. 

Ходовая рубка 

Предусмотрено кресло судоводителя с регулировкой по высоте, диван для несения вахты на 

стоянке. Предусмотрено место для хранения лоцманских карт, бинокля. Для судовых документов 

формата А4, установлены полки с ячейками под флаги, вымпелы расцвечивания (вывешиваемые 

по Правилам МППСС-72). Предусмотрено место с ящиком для хранения пиротехники. 

Общие требования 

В шкафах предусмотреть зеркала 300х600мм., полки для головных уборов. 

Санузлы поставляются укомплектованными блоками.  
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8 Энергетическая установка 

8.1 Общие сведения 

В машинном отделении, расположенном в районе 39…58 шп. в кормовой части судна, 

устанавливаются два дизель-редукторных агрегата работающие на винты фиксированного шага, 

два вспомогательных дизель-генератора, двух контурный дизельный котел, механизмы и 

оборудование судовых систем и систем энергетической установки (СЭУ). 

Расположение оборудования в МО обеспечивает необходимые проходы, безопасность и 

удобство обслуживания. 

В МО предусматриваются настилы, выполненные из рифленой стали. 

 Из МО предусмотрены два выхода по наклонному трапу основной и аварийный в районе 32-

39шп. по ДП и 20-21шп. ЛБ.  

8.2 Главная энергетическая установка 

На судне устанавливаются два дизель-редукторных агрегата, два вспомогательных дизель-

генератора и один стояночный дизель-генератор на главной палубе.  

 Техническая характеристика ДРА ЯМЗ-536СРР400-01: 

 

Номинальная мощность, кВт …………………… 165 

Номинальная частота вращения, об/мин……… 1800 

Модель двигателя……………………………… ЯМЗ-53602 

Тип двигателя…………….…………………… четырехтактный, дизельный  

с турбонаддувом 

рядный 

Диаметр цилиндра, мм…………………………… 105 

Ход поршня, мм …………………………… 128 

Количество цилиндров………………………… 6 

Реверс-редукторная передача (РРП)  ………… СРР400 

Передаточное число РРП ……………………… 3,48 

Расход дизельного топлива, г/кВт ч……………… 215 

Масса, кг……………………………………......... 1700 

Дизель-редукторные агрегаты устанавливаются жестко на судовые фундаменты, на клиньях. 

Пуск устанавливаемых ДРА электростартерный.  

Управление устанавливаемых ДРА осуществляется с местного поста (машинное отделение) 

и дистанционного поста (рубка управления). 
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Дизель-редукторные агрегаты ЯМЗ-536СРР400-01поставляются с сертификатами РКО. 

Техническая характеристика вспомогательных ДГР 2-

80/1500-РД1643: 

Номинальная мощность, кВт …………………… 

80 

Номинальная частота вращения, об/мин……… 1500 

Модель двигателя……………………………… WP6CD132E200 

Тип двигателя…………….…………………… четырехтактный, дизельный  

с турбонаддувом рядный 

Диаметр цилиндра, мм…………………………… 105 

Ход поршня, мм …………………………… 130 

Количество цилиндров………………………… 4 

Модель генератора  …………………………… 1FC2 224-4 

Модель системы контроля, АПС и защиты Иртыш 7СУ6-10 (Россия) 

Расход дизельного топлива, г/кВт ч……………… 215 

Масса, кг……………………………………......... 1280 

Дизель-генераторы устанавливаются жестко на судовые фундаменты, на платиках. 

Пуск устанавливаемых ДГ электростартерный.  

Управление устанавливаемыми ДГ осуществляется с местного поста (машинное отделение) 

и дистанционного поста (рубка управления). 

Дизель-генераторы ДГР 2-80/1500-РД1643поставляются с сертификатами РКО. 

Техническая характеристика стояночного дизель-генератора (СДГ)  ДГФ 2А 12/1500 М3-201 

(базовая модель ДГР 2-12/1500.11-230(400)): 

Номинальная мощность, кВт ………………….....… 12 

Номинальная частота вращения, об/мин…….......… 1500 

Модель двигателя………………………….....…...… СД-235 3ЧН 8,7/9 

Тип двигателя…………….………………........…..… четырехтактный, дизельный  

с турбонаддувом рядный 

Диаметр цилиндра, мм………………………….….. 105 

Ход поршня, мм …………………………..............… 130 

Количество цилиндров………………………........… 3 

Модель генератора  ………………………….........… 1FC2 224-4 

Модель системы контроля, АПС и защиты............ Волна 12А2 (Россия) 

Исполнение………………….................................... защитный капот, оборудованный 

стартерными аккумуляторами, 

расходной цистерной, глушителем- 

искрогасителем 

Расход дизельного топлива, г/кВт ч………….…… 215 

Масса, кг…………………………………….............. 1280 
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В соответствии с ТЗ п.15.3, стояночный дизель-генератор в капоте, устанавливается жестко 

на судовой фундамент, на платиках, в районе 36-38шп. по ЛБ за кормовой стенкой надстройки. 

Пуск устанавливаемого СДГ электростартерный.  

Управление устанавливаемого СДГ осуществляется с местного поста (в капоте). 

      СДГ оборудован топливным баком 60л, глушителем-искрогасителем с компенсатором и 

радиаторной системой охлаждения. 

Стояночный дизель-генератор ДГФ 2А 12/1500 М3-201 поставляется с сертификатом РКО. 
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9 Валопроводы и движители 

9.1  Общие сведения 

На судне устанавливаются два валопровода ЛБ и Пр.Б, в составе каждого: гребной вал, 

дейдвудное устройство, опорные подшипники, переборочное уплотнение и гребной винт 

фиксированного шага. 

9.2  Валы 

9.2.1 Гребные валы выполняются из поковки коррозионностойкой стали 14Х17Н2                       

ГОСТ 5632-2014 по ГОСТ 8536-79. 

9.2.2 Гребные валы соединяются с валами реверс-редукторов при помощи фланцевых 

полумуфт и плотно пригнанных болтов. 

9.2.3 На каждом валопроводе предусматривается тормозное (стопорное) устройство для 

предотвращения проворачивания валопровода при буксировке судна или на ходу под одним 

двигателем, со скоростью не более пяти узлов. 

9.3 Подшипники и переборочные уплотнения  

9.3.1 На судне выходные валы реверс-редукторных передач главных дизель-редукторных 

агрегатов оборудованы упорными подшипниками.  

9.3.2 При проходе каждого валопровода через водонепроницаемую кормовую переборку 

машинного отделения предусматриваются дейдвудные уплотнения. 

9.4  Дейдвудное устройство 

9.4.1 Дейдвудные трубы – стальные. С носовой стороны труб предусматриваются 

уплотнительные устройство с мягкой набивкой и с приспособлением для равномерного поджатия 

набивки и для смены набивки на плаву судна.  

9.4.2 Предусматривается система смазки и охлаждения дейдвудных подшипников забортной 

водой. 

9.5  Движители 

9.5.1  В качестве движителя на судне предусматриваются два винта фиксированного шага – 

ВФШ в насадке со стабилизатором. 

9.5.2  Гребной винт четырех лопастной диаметром 0,90 м, с шагом 1,08 м.                          

Направление вращения винта Пр.Б, если смотреть в нос – правое; направление вращения винта 

ЛБ, если смотреть в нос – левое. 

9.5.3  Лопасти, ступица и обтекатель изготавливаются из стали марки 08Х14НДЛ. 

9.5.4  Внутренний диаметр насадки 0,91 м, длинна насадки 0,90 м. 
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10 Системы энергетической установки 

10.1 Общие сведения по системам 

В проекте оборудуются следующие системы: 

 - топливная; 

- утечного топлива; 

- охлаждения забортной водой,  

- газовыпускная. 

10.2 Система топливная 

Система топливная оборудуется в соответствии с правилами разд.10.13, ПКПС, часть IV, РКО. 

Топливная система предусматривается для приема топлива в цистерны запаса, подачи топлива 

в расходную цистерну, подачи топлива к ДРА, ДГ, СДГ и дизельному котлу, а также выдачи 

топлива на палубу.  

Система оборудуется необходимой арматурой и оборудованием для нормального 

функционирования системы. 

Топливные цистерны в машинном отделении оборудованы расходными и зачистными 

трубопроводами, измерительными устройствам и датчиками сигнализации уровня. 

На трубопроводах подачи топлива к потребителю предусматриваются быстрозапорные 

клапаны и топливные сдвоенные фильтры. Для подключения трубопроводов к потребителям 

используются гибкие подводки. 

Патрубки приема и выдачи выведены на главную палубу и оборудуются приварными 

комингсами. 

Система обслуживается электронасосом топлива и ручным топливным насосом  

Под всем топливным оборудованием и в местах возможных утечек предусматриваются 

поддоны. 

10.3 Система утечного топлива 

Система утечного топлива оборудуется в соответствии с правилами разд.10.13, ПКПС, часть 

IV, РКО. 

Система утечного топлива предусматривается для сбора утечного топлива и масла из 

поддонов, расположенных под оборудованием, в котором возможны утечки нефтепродуктов, в 

цистерну утечного топлива. 

Система обслуживается ручным насосом. 

Цистерна утечного топлива оборудуется трубопроводами наполнения, осушения, воздушным 

и датчиком уровня. 
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Патрубки выдачи выведены на главную палубу и оборудуются приварными комингсами. 

10.4 Система отработанного масла 

Система отработанного масла судно не оборудуется. Замена масла предусматривается в базах 

техобслуживания. 

Слив отработанного масла от ДРА осуществляется навесными насосами ДРА в переносную 

емкость. 

Слив отработанного масла от ДГ осуществляется через спускные пробки картеров в 

переносную емкость. 

Масляная система дизелей автономная. Насосы смазки навешаны на дизелях. 

Заполнение маслом дизелей производится вручную путем заливки из емкости в горловину 

агрегата. Хранение масла для доливки в дизеля во время эксплуатации предусматривается в 

канистрах, хранящихся в МО. 

10.5 Система охлаждения забортной водой 

Система охлаждения оборудуется в соответствии с правилами разд.10.15, ПКПС, часть IV, 

РКО. 

Система охлаждения стояночного дизель-генератора радиаторная. 

Система охлаждения ДРА и ДГ двухконтурная, внутренний контур охлаждается забортной 

водой. 

Забор воды предусматривается от кингстонной магистрали навешанными насосами дизелей 

после чего подается в охладители наддувочного воздуха, водомасляный и водо-водяной. Сброс 

отработанной воды осуществляется за борт или в ледовый и кингстонный ящики. 

Трубопроводы сброса за борт оборудуются смотровыми стеклами, термометрами и 

невозвратно-запорной арматурой, установленной выше ватерлинии. 

Кингстонная магистраль оборудуется двумя фильтрами и запорной арматурой для 

обеспечения возможности работы механизмов в процессе чистки фильтров. 

От трубопроводов сброса отработанной воды ДРА предусматриваются отводы на охлаждение 

дейдвудных устройств. 

10.6 Система газовыпускная 

Системы газовыпускная оборудуется в соответствии с разд.10.11 ПКПС, часть IV. 

ДРА, ДГ и котел оборудуются газовыпускными трубопроводами, выведенными на главную 

палубу в фальштрубу. СДГ, расположенный на главной палубе в защитном капоте оборудован 

глушителем-искрогасителем в теплоизоляции выхлопной конец трубопровода выведен за пределы 

капота. 
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Газовыпускной трубопровод каждого ДРА и ДГ оборудуется: 

-сильфонным компенсатором от тепловых расширений, поставляемый в комплекте с 

оборудованием, 

- тепловой изоляцией, 

-отростком для отвода гудрона из трубопроводов, 

- глушителем-искрогасителем, который имеет тепловую изоляцию, лючек для доступа и 

обслуживания, отростками для подключения трубопроводов спуска гудрона и для подключения 

системы углекислотного тушения глушителей. 

От каждого глушителя-искрогасителя дизелей выполнен трубопровод отвода гудрона, 

оборудованный запорной арматурой и выведен под слань. 

Газовыпускной трубопровод котла оборудуется: 

-сильфонным компенсатором от тепловых расширений, 

- тепловой изоляцией. 

Для прохода через дождевой лист фальштрубы применяются палубные стаканы. 

Выходной конец всех газовыпускных трубопроводов оборудован коленом, повернутым в 

корму. 
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11 Судовые системы 

11.1 Общие сведения 

На судне предусматриваются общесудовые и противопожарные системы, обеспечивающие 

жизнеспособность судна и комфортные условия эксплуатации для экипажа. 

В проекте оборудуются следующие общесудовые системы: 

- вентиляция трюма; 

- вентиляция рубок; 

- вентиляция аккумуляторных ящиков; 

- кондиционирования; 

- осушительная; 

- сбор и выдача нефтесодержащих вод; 

- сбор и выдача сточных вод; 

- бытовой забортной воды; 

- бытовой питьевой воды; 

- воздушных и измерительных труб; 

- водяного отопления.  

В проекте оборудуются следующие противопожарные системы: 

- водотушения; 

- объемного аэрозольного тушения; 

- углекислотного тушения. 

Размещение оборудования судовых систем, арматуры и трубопроводов выполняется с учетом 

удобства обслуживания, управления и безопасности проходов. 

11.2 Система вентиляции трюма 

Система вентиляции трюма оборудуется в соответствии с разд.10.12 ПКПС, часть IV. 

Каждое помещение, отсек в трюме оборудуется приточной и вытяжной вентиляцией. 

Машинное отделение и сухой отсек оборудуются естественной вытяжной вентиляцией и 

искусственной приточной вентиляцией. 

Вентиляторы предусматриваются в фальштрубе. В верхней части машинного отделения 

прокладываются вентиляционные каналы с решетками.  

В верхней части фальштрубы предусматриваются вентиляционные крышки. 

Вытяжная вентиляция из-под сланей выполняется в виде трубопроводов вы веденных в 

подсланевое пространство и оборудованных сетками. На главной палубе предусматриваются 

дефлекторные головки. 

Жилые помещения трюма оборудуются приточной искусственной и естественной вытяжной 

вентиляцией.  
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Нагнетание предусматривается от канальных вентиляторов, расположенных на главной 

палубе в каналах приточной вентиляции, воздухозабор в каналах предусматривается через 

вентиляционные крышки. В приточной вентиляции предусматриваются канальные 

электронагреватели для обеспечения комфортной температуры в помещениях. 

Естественная вытяжная вентиляция предусматривается через вентиляционные решетки 

дверей в коридор. Из коридора отток воздуха осуществляется через дефлекторную головку, 

расположенную на палубе рулевой рубки. 

Санитарные помещения трюма оборудуются искусственной вытяжной и естественной 

приточной вентиляцией. 

Вытяжка воздуха предусматривается от канальных вентиляторов, расположенных на главной 

палубе. Приток воздуха предусматривается через дверные вентиляционные решётки. 

Помещения ахтерпика и форпика оборудуются естественной приточной и вытяжной 

вентиляцией. На главной палубе предусматриваются грибовидные и дефлекторные головки. 

Коффердам оборудуется вентиляционными гуськами. 

Все вентиляционные каналы прокладываются в потолочной зашивке, в помещениях выведены 

вентиляционные решетки. 

11.3 Система вентиляции надстройки 

Система вентиляции надстройки оборудуется в соответствии с разд.10.12 ПКПС, часть IV. 

Жилые помещения надстройки оборудуются искусственной приточной вентиляцией и 

естественной вытяжной вентиляцией. В приточной вентиляции предусматриваются канальные 

электронагреватели для обеспечения комфортной температуры в помещениях. 

Естественная вытяжная вентиляция предусматривается через вентиляционные решетки 

дверей в коридор. Из коридора отток воздуха осуществляется через дефлекторную головку, 

расположенную на палубе рулевой рубки. 

Санитарные помещения надстройки оборудуются искусственной вытяжной вентиляцией и 

естественной приточной. 

Технические помещения имеют свою независимую приточную и вытяжную естественную 

вентиляцию. 

Камбуз имеет свою независимую приточную естественную и вытяжную искусственную 

вентиляцию. 

Все вентиляционные каналы прокладываются в потолочной зашивке, в помещения выведены 

вентиляционные решетки. 
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11.4 Система вентиляции аккумуляторных ящиков 

Система вентиляции аккумуляторных ящиков оборудуется в соответствии с разд.10.12 ПКПС, 

часть IV. 

Аккумуляторные ящики, расположенные в машинном отделении, оборудуются вытяжными 

трубопроводами, выведенными на главную палубу. 

На главной палубе предусматриваются дефлекторные головки. 

11.5 Система кондиционирования 

Системы кондиционирования предусматривается для поддержания комфортной температуры 

в жилых помещениях трюма и надстройки. 

В жилых помещениях предусматриваются внутренние блоки кондиционирования. На 

открытой палубе устанавливаются наружные мультизональные блоки. 

11.6 Система осушительная 

Система осушительная оборудуется в соответствии с разд.10.7 ПКПС, часть IV. 

На судне предусматривается осушительная система для осушения помещений в которых нет 

нефтепродуктов, а также аварийного осушения машинного отделения. 

Система обслуживается двумя средствами осушения первое электронасос самовсасывающего 

типа, второе осушительный водоструйный эжектор. 

Каждый осушительный отросток оборудуется невозвратно-приемным клапаном на трубе. 

Машинное отделение и ахтерпик (румпельное отделение) оборудуются патрубками 

аварийного осушения. Клапаны на отростках опломбируются в закрытом положении. 

Сброс воды осуществляется за борт через невозвратно-запорный клапан. 

11.7 Система сбора и выдачи нефтесодержащих вод 

Система сбора и выдачи нефтесодержащих вод оборудуется в соответствии с разд.2 ППЗС. 

На судне предусматривается система сбора и хранения нефтесодержащих вод для осушения 

помещений машинного отделения и ахтерпика. 

Обслуживание системы предусматривается самовсасывающим электронасосом. 

На каждом осушительном отростке предусматривается грязевая коробка и запорная арматура. 

Сбор нефтесодержащих вод осуществляется в цистерну нефтесодержащих вод.  

Выдача нефтесодержащих вод предусматривается на оба борта. Патрубки выдачи 

оборудуются запорной арматурой, опломбированной в закрытом положении. Патрубки выдачи 

оборудуются фланцами стандартного образца с заглушками. На главной палубе патрубки выдачи 

оборудуются приварным комингсом. 
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11.8 Система сбора и выдачи сточных вод 

Система сбора и выдачи сточных вод оборудуется в соответствии с разд.3 ППЗС. 

На судне предусматривается система сбора и выдачи сточных вод для сбора сточных вод от 

потребителей на судне и выдачи их на суда-сборщики или в береговые очистные сооружения. 

Также судно оборудуется станцией очистки сточных вод. 

На судне предусматриваются унитазы, душевые, раковины, умывальники и камбузные мойки. 

На камбузе предусматривается жироуловитель. 

Система обслуживается самовсасывающим электронасосом сточных вод, станцией очистки 

сточных вод. Для хранения сточных вод предусматривается цистерна сточных вод. 

Для сбора сточных вод от потребителей в трюме предусматриваются канализационные 

установки сточных вод. 

Сброс очищенных сточных вод предусматривается за борт через невозвратно-запорный 

клапан. 

Цистерна сточных вод оборудуется промывкой, взбучиванием и обмывом смотровых стекол 

от системы водотушения, через невозвратно-запорный клапан. 

От системы водотушения предусматривается промывка трубопроводов выдачи сточных вод.  

Выдача сточных вод предусматривается на оба борта. Патрубки выдачи оборудуются 

запорной арматурой, опломбированной в закрытом положении. Патрубки выдачи оборудуются 

фланцами стандартного образца с заглушками. На главной палубе патрубки выдачи оборудуются 

приварным комингсом. 

11.9 Система бытовой забортной воды 

На судне предусматривается система бытовой забортной воды для подачи забортной воды на 

смыв к унитазам. 

Система обслуживается насосной станцией забортной воды. 

Забор воды осуществляется из кингстонной магистрали через невозвратно-запорный клапан.  

11.10 Система питьевой воды 

На судне предусматривается система питьевой воды для подачи питьевой воды к раковинам, 

умывальникам, душевым и мойкам. 

Система обслуживается насосной станцией питьевой воды. 

Забор воды осуществляется из цистерн запаса питьевой воды через запорный клапан.  

Подача горячей воды осуществляется от дизельного двухконтурного котла. 

От системы питьевой воды предусматривается пополнение контура системы отопления. 
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11.11 Система воздушных и измерительных труб 

Система воздушных и измерительных труб оборудуется в соответствии с разд.10.10 ПКПС, 

часть IV. 

На судне предусматривается система воздушных и измерительных трубопроводов для отвода 

воздуха в атмосферу. 

Каждая цистерна оборудуется воздушной трубой, выведенной на открытую палубу, и 

заканчивается воздушной головкой. 

Цистерны содержащие нефтепродукты оборудуются на главной палубе воздушной головкой 

с пламяпрерывающей сеткой. 

Все воздушные головки имеют поплавковый клапан и предохранительную или 

пламяпрерывающую сетку. 

Каждая цистерна оборудуется измерительным устройством. 

Цистерны сточного топлива и масла, нефтесодержащих вод оборудуются измерительными 

трубами с самозапорными клапанами, выведенными выше настила машинного отделения. 

Цистерны питьевой воды оборудуются воздушными головками с защитными сетками и 

поплавковыми клапанами. 

11.12 Система водяного отопления 

На судне предусматривается система водяного отопления для поддержания положительной 

температуры в помещениях. 

Система обслуживается дизельным двухконтурным котлом и циркуляционным насосом. В 

помещениях устанавливаются водяные радиаторы. 

11.13 Система водотушения 

Система водотушения оборудуется в соответствии с разд.3.3 ПКПС, часть III. 

На судне предусматривается стационарная система водотушения для обеспечения подачи 

забортной воды в любое место возможного возгорания. 

Система обслуживается электронасосом водотушения. 

Забор воды осуществляется от кингстонной магистрали через запорный клапан.  

По судну размещаются пожарные краны из условия возможной подачи двух струй в любое 

место возможного возгорания. 

На судне предусматриваются шланги длиной 20м для использования на открытых палубах и 

длиной 10м в помещениях. 

Пожарные рожки, шланги и стволы соединяются при помощи соединительных головок. 
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11.14 Система объемного аэрозольного тушения 

Система объемного аэрозольного тушения оборудуется в соответствии с разд.3.9 ПКПС, часть 

III. 

На судне предусматривается стационарная система объемного аэрозольного тушения для 

тушения возможного возгорания в машинном отделении и ахтерпике (румпельное). 

Генераторы огнетушащего аэрозоля размещаются на подволоке защищаемых помещений на 

жестких фундаментах. 

11.15 Система углекислотного тушения 

Система углекислотного тушения оборудуется в соответствии с разд.3.8 ПКПС, часть III. 

Система углекислотного тушения предусматривается для тушения возможных возгораний в 

глушителях-искрогасителях. 

Система обслуживается баллонами углекислотного тушения. 
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12  Электрооборудование 

12.1 Основные источники электроэнергии 

В соответствии с п.3.1.2 части VI ПКПС в качестве основных источников электроэнергии, 

для питания судовых потребителей, предусматриваются два основных дизель-генератора, 

мощностью 80кВт (100кВА) каждый. 

В соответствии с п.3.1.3 части VI ПКПС основные источники электроэнергии обеспечивают 

питанием потребителей во режимах работы судна, что подтверждается расчетом нагрузки на 

СЭС, приведенным в RDB 50.06-026-001РР. 

В соответствии с п.3.1.5 части VI ПКПС предусматривается автоматический запуск 

резервного генератора в течении не более 30 секунд. 

В соответствии с п.3.4.1 части VI ПКПС генераторы, устанавливаемые на судне, 

оборудованы независимой системой для автоматического регулирования напряжения. 

В соответствии с п.3.6.1 части VI ПКПС устанавливаемые генераторы приспособлены для 

кратковременной и длительной параллельной работы. Синхронизация обеспечивается как в 

ручном режиме, так и в автоматическом. 

В соответствии с п.3.6.2 части VI ПКПС на ГРЩ устанавливается устройство резервной 

синхронизации. 

Дополнительно устанавливается стояночный дизель-генератор с генератором мощностью 

14кВт (17,5кВА), в соответствии с п.15.3 технического задания. 

 

12.2 Аварийные источники электроэнергии 

В соответствии с п.4.2.1 части VI ПКПС в качестве аварийного источника электроэнергии 

предусматривается группа АКБ, соединенная последовательно-параллельно, напряжением 24В 

постоянного тока, суммарной емкостью 190Ач. Аварийный источник обеспечивает питание 

аварийных потребителей в течение времени регламентируемого для буксиров класса «М», что 

подтверждается расчетом, приведенным в RDB 50.06-026-004РР. 

В соответствии с п. 4.2.3 части VI ПКПС питание аварийных потребителей 

предусматривается от АРЩ и ПКС по отдельным линиям. 

Аварийные АКБ работают в буферном режиме с выпрямительным агрегатом, что отвечает 

требованиям п.4.2.9. части VI ПКПС. 

В соответствии с п.4.3.1 части IV ПКПС аварийные АКБ и аварийный щит установлены в 

разных помещениях. 

В соответствии с п.4.3.2 части VI ПКПС установка аварийных АКБ предусматривается выше 

палубы водонепроницаемых переборок на палубе рулевой рубки. 
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В соответствии с п. 4.4.2 части VI ПКПС в цепи аварийного освещения в рулевой рубке 

устанавливается выключатель. 

В соответствии с п. 4.5.1 части VI ПКПС, а также с учетом опыта проектирования, от 

аварийного источника электроэнергии предусматривается питание следующих потребителей: 

- сеть аварийного освещения; 

- сеть сигнально-отличительных огней; 

- система автоматизации СЭС; 

- система управления ПУ; 

- системы управления рулевыми машинами; 

- система аэрозольного пожаротушения; 

- сеть служебной связи и трансляции; 

- система видеонаблюдения; 

- главная УКВ радиотелефонная станция; 

- УКВ-радиостанция с морскими частотами; 

- ПВ/КВ радиостанция; 

- сигнализация обнаружения пожара; 

- система общесудовой АПС; 

- сеть авральной сигнализации; 

- система светоимпульсных отмашек (СИО); 

- подсветка магнитного компаса; 

- приемоиндикатор ГНСС; 

- автоматическая идентификационная система (АИС). 

 

12.3 Распределение электрической энергии 

В соответствии с п.19.1 технического задания основным родом тока на судне принимается 

переменный ток частотой 50Гц. 

Распределение электроэнергии предусматривается по фидерно-групповой системе. 

В соответствии с п.5.1.1 части VI ПКПС распределение электроэнергии предусматривается 

с использованием следующих систем распределения электроэнергии: 

- трехпроводная изолированная система – для трехфазного тока напряжением 400В и 230В; 

- двухпроводная система, изолированная от корпуса – для однофазного переменного тока 

напряжением 230В и 12В, а также для постоянного тока напряжением 24В и 12В. 

В соответствии с п.5.3.1 части VI ПКПС питание ответственных потребителей по отдельным 

линиям предусматривается от ГРЩ, а именно: 

- рулевая машина ЛБ; 
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- рулевая машина Пр.Б; 

- брашпиль; 

- водопожарный насос; 

- осушительный насос; 

- насос НСВ; 

- пульт контроля и сигнализации (распределительное устройство объединенного пульта); 

- щит общесудовой вентиляции и кондиционирования; 

- зарядное устройство аварийных АКБ; 

Номинальное напряжение на выводах потребителей не превышает значений 

регламентированных п.5.2.2 части VI ПКПС. 

В соответствии с п.5.4 части VI ПКПС для питания электрических потребителей толкаемых 

барж предусматривается установка штепсельных разъемов с выключателем с каждого борта. 

 

12.4 Распределительные устройства 

12.4.1 Общие сведения 

В соответствии с п.6.1.3 части VI ПКПС ГРЩ, АРЩ и ПКС оборудуются поручнями, 

расположенными на лицевой стороне. 

В соответствии с п.6.1.7 части VI ПКПС на всех распределительных щитах устанавливаются 

лампы, сигнализирующие напряжение на шинах. 

В соответствии с п.6.6.7 и п.6.7.1 части VI ПКПС в каждой отходящей от распределительного 

устройства линии предусматривается коммутационная и защитная аппаратура (перегрузка, ток 

короткого замыкания). 

В соответствии с п.6.7.12 части VI ПКПС в цепях питания штепсельных розеток 

предусматривается установка автоматических выключателей с дифференциальной защитой. 

Изготовление щитов и пультов выполняется специализированной организацией. 

Расчет токов короткого замыкания приведен в RDB 50.06-026-003РР, обоснование выбора 

защитно-коммутационной аппаратуры – в RDB 50.06-026-008РР. 

 

12.4.2 Главный распределительный щит ГРЩ 

На судне предусматривается главный распределительный щит, устанавливаемый в машинном 

отделении в соответствии с п.6.8.3 части VI ПКПС. 

Главный распределительный щит напольного исполнения, состоит из следующих секций: 

- секция генератора №1; 

- секция стояночного генератора и синхронизации; 

- секция генератора №2; 
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- секция распределительная 400В; 

- секция распределительная 230В. 

Щит выполняется из стандартной металлической конструкции. Степень защиты щита не 

менее IP22, в соответствии с п.2.3.6 части VI ПКПС. 

Схемой щита предусматриваются следующие функции: 

- работа любого из генераторов на общие шины; 

- кратковременная параллельная работа генераторов в режиме перевода нагрузки (в ручном 

и автоматическом режиме); 

- длительная параллельная работа; 

- ручная синхронизация генераторов при помощи синхроноскопа; 

- автоматическая синхронизация генераторов при помощи контроллеров; 

- автоматический пуск резервного дизель-генератора при выходе из строя работающего; 

- прием электроэнергии от берегового источника; 

- выдача электроэнергии на баржи; 

- распределение электроэнергии напряжением 400В и 230В; 

- защита отходящих фидеров от перегрузки и короткого замыкания; 

- защита от минимального напряжения и обратной мощности; 

- блокировка параллельной работы любого дизель-генератора с береговым источником; 

- отключение неответственных потребителей при перегрузке генератора; 

- дистанционное отключение пожароопасных потребителей, вентиляторов МО, 

общесудовых вентиляторов и системы кондиционирования; 

- выдача сигналов в общесудовую АПС. 

В соответствии с п.6.1.4 части VI ПКПС щит оборудуется светильниками, получающими 

питание: 

- для генераторных секций и секции стояночного генератора и синхронизации – перед 

генераторным автоматическим выключателем; 

- для распределительных секций – от сборных шин. 

В соответствии с п.6.5.2 части VI ПКПС для каждого генератора переменного тока на щите 

устанавливаются контрольно-измерительные приборы с соответствующими шкалами и 

диапазоном измерения: 

- амперметр с переключателем; 

- вольтметр с переключателем; 

- частотомер; 

- ваттметр (только для основных генераторов). 
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В соответствии с п.6.5.4 части VI ПКПС в щите для каждой сети изолированной системы, 

устанавливается прибор контроля сопротивления изоляции выдающий сигнал о снижении 

сопротивления в общесудовую АПС.  

В соответствии с п.6.8.5 части VI ПКПС обслуживание щита предусматривается с передней 

стороны, при этом обеспечивается проход шириной не менее 600мм. 

В соответствии с п.5.5.5 части VI ПКПС в цепи питания от берегового источника 

электроэнергии устанавливаются: 

- автоматический выключатель с соответствующей уставкой; 

- сигнальная лампа и вольтметр; 

- устройство защиты от обрыва фаз. 

 

12.4.3 Авариный распределительный щит АРЩ 

На судне предусматривается аварийный распределительный щит, устанавливаемый в 

рулевой рубке, помещении ином чем место установки аварийных АКБ, в соответствии с п.4.3.1 

части VI ПКПС. 

Щит выполняется из стандартной металлической конструкции навесного типа. Степень 

защиты щита не менее IP22, в соответствии с п.2.3.6 части VI ПКПС. 

Схемой щита предусматриваются следующие функции: 

- прием электроэнергии от аварийных АКБ; 

- распределение электроэнергии напряжением 24В; 

- защита отходящих фидеров от перегрузки и короткого замыкания; 

- автоматическое включение аварийного освещения при пропаже напряжения на шинах 230В 

ГРЩ; 

- выдачу сигналов в общесудовую АПС. 

В соответствии с п.4.5.3 части VI ПКПС на щите устанавливается амперметр, показывающий 

разрядку аварийных АКБ. 

В соответствии с п.6.5.4 части VI ПКПС на щите устанавливается прибор контроля 

сопротивления изоляции, выдающий сигнал о снижении сопротивления в общесудовую АПС.  

 

12.4.4 Щит питания с берега ЩПБ 

В соответствии с п.19.4 технического задания на судне предусматривается установка щита 

питания с берега. 

Щит выполняется из стандартной металлической конструкции навесного типа. Щит 

устанавливается на открытой палубе. Степень защиты щита не менее IP56, в соответствии с 

п.2.3.6 части VI ПКПС. 
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В соответствии с п.5.5.2 части VI ПКПС щит оборудуется: 

- клеммами зажимов для подключения внешнего переносного кабеля, в том числе нулевой 

жилы; 

- автоматическим выключатель с соответствующей уставкой; 

- сигнальной лампой; 

- табличкой с указанием величины напряжения, рода и частоты тока. 

Предусматривается возможность подключения устройства для контроля порядка 

чередования фаз. 

В соответствии с п.5.5.3 части VI ПКПС ЩПБ соединяется с ГРЩ стационарно проложенным 

кабелем. 

 

12.4.5 Щит общесудовой вентиляции и кондиционирования ЩОВК 

В соответствии с п.19.4 технического задания на судне предусматривается щит общесудовой 

вентиляции и кондиционирования, устанавливаемый в коридоре главной палубы. Щит 

выполняется из стандартной металлической конструкции навесного типа. Степень защиты щита 

не менее IP22, в соответствии с п.2.3.6 части VI ПКПС. 

Щит обеспечивает следующие функции: 

- распределение электроэнергии напряжением 400В и 230В; 

- защита отходящих фидеров от перегрузки и короткого замыкания; 

- отключение неответственных потребителей по сигналу с ГРЩ. 

 

12.4.6 Щит обогрева бортовой арматуры ЩОБА 

Учитывая, что судно имеет ледовую категория в соответствии с требованиями Правил на 

судне предусматривается щит обогрева бортовой арматуры, устанавливаемый в машинном 

отделении. Щит выполняется из стандартной металлической конструкции навесного типа. 

Степень защиты щита не менее IP22, в соответствии с п.2.3.6 части VI ПКПС. 

Щит обеспечивает следующие функции: 

- распределение электроэнергии напряжением 230В; 

- защита отходящих фидеров от перегрузки и короткого замыкания; 

- защита персонала от поражения электрическим током. 

В соответствии с п.9.2.7 части VI ПКПС щит обогрева бортовой арматуры оборудуется: 

- амперметром для индикации общей нагрузки; 

- отличительной табличкой с указанием расчетной нагрузки каждой цепи, а также щита в 

целом; 

- автоматическими выключателями с дифференциальной защитой; 

- сигнальными лампами о включении нагрузки по каждой цепи. 
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Степень защиты щита – IP22 в соответствии с п.2.3.6 части VI ПКПС. 

 

12.4.7 Щит камбузного оборудования ЩКО 

В соответствии с п.19.4 технического задания на судне предусматривается щит камбузного 

оборудования, устанавливаемый в камбузе. Щит выполняется из стандартной металлической 

конструкции навесного типа. Степень защиты щита не менее IP44, в соответствии с п.2.3.6 части 

VI ПКПС. 

Щит обеспечивает следующие функции: 

- распределение электроэнергии напряжением 400В и 230В; 

- защита отходящих фидеров от перегрузки и короткого замыкания; 

- защита персонала от поражения электрическим током. 

 

12.4.8 Щит оборудования прачечной ЩОП 

В соответствии с п.19.4 технического задания на судне предусматривается щит оборудования 

прачечной, устанавливаемый в прачечной/гладильной. Щит выполняется из стандартной 

металлической конструкции навесного типа. Степень защиты щита не менее IP44, в соответствии 

с п.2.3.6 части VI ПКПС. 

Щит обеспечивает следующие функции: 

- распределение электроэнергии напряжением 230В; 

- защита отходящих фидеров от перегрузки и короткого замыкания; 

- защита персонала от поражения электрическим током. 

 

12.4.9 Пульт контроля и сигнализации ПКС 

На судне предусматривается пульт контроля и сигнализации, устанавливаемый в рулевой рубке. 

Щит выполняется из стандартной металлической конструкции. Степень защиты пульта не 

менее IP22, в соответствии с п.2.3.6 части VI ПКПС. 

Схемой пульта предусматриваются следующие функции: 

- распределение электроэнергии напряжением 230В переменного тока; 

- распределение электроэнергии напряжением 24В постоянного тока; 

- дистанционное управление механизмами и устройствами; 

- защита отходящих фидеров от перегрузки и короткого замыкания; 

- дистанционное отключение пожароопасных потребителей; 

- дистанционное отключение общесудовой вентиляции и кондиционирования; 

- выдача сигналов в общесудовую АПС. 
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В соответствии с п.5.3.1 части VI ПКПС питание ответственных потребителей по отдельным 

линиям предусматривается от ПКС, а именно: 

- радиооборудование; 

- навигационное оборудование; 

- коммутатор сигнально-отличительных огней; 

- система сигнализации обнаружения пожара. 

 

12.4.10 Трансформаторы 

В соответствии с п.6.10.1 части VI ПКПС на судне предусматривается установка двух 

трансформаторов напряжения, мощностью 25кВА каждый, для питания ответственных 

потребителей и сети освещения. 

Дополнительно, для выдачи электроэнергии на баржи, на судне устанавливается 

трансформатор, мощностью 25кВА. 

Трансформаторы располагаются в машинном отделении. 

В соответствии с п.6.10.8 части VI ПКПС предусматривается защита трансформаторов 

напряжения от перегрузки и токов короткого замыкания. 

Трансформаторы, устанавливаемые на судне для питания судовых потребителей, не 

предназначены для параллельной работы. В связи с этим предусматривается блокировка их 

параллельной работы. 

В соответствии с п.6.10.10 части VI ПКПС переключение измерительных трансформаторов 

выполняется таким образом, чтобы их вторичные обмотки не находились в разомкнутом 

положении. 

 

12.5 Электрические машины и приводы 

12.5.1 Общие сведения 

В соответствии с п.7.1.1 части VI ПКПС электроприводы, имеющие дистанционное или 

автоматическое управление оборудуются световой сигнализацией о работе на постах 

управления. 

В соответствии с п.7.2.5 части VI ПКПС для защиты от перегрузки и токов короткого 

замыкания стояночного генератора устанавливается автоматический выключатель. 

В соответствии с п.7.2.6 части VI ПКПС для основных генераторов, работающих 

параллельно, предусматривается защита от перегрузки, токов короткого замыкания, 

минимального напряжения и обратной мощности с соответствующими уставками. 
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В соответствии с п.7.2.7 части VI ПКПС предусматривается избирательное отключение 

менее ответственных потребителей (камин сауны, сеть грелок и система кондиционирования), 

выполняемая в одну ступень. 

В соответствии с п.7.2.8 части VI ПКПС на отходящих линиях ГРЩ и ЩОВК, питающих 

электрические двигатели мощностью более 0,5кВт, устанавливаются устройства защиты от токов 

короткого замыкания, перегрузок и устройства нулевой защиты. 

В соответствии с п.7.3.6 части VI ПКПС для каждого электрического двигателя, мощностью 

более 0,5кВт, предусматривается устройство для отключения питания, в случае если не 

обеспечивается видимость пускорегулирующей аппаратуры с места установки электродвигателя. 

В качестве пускорегулирующей аппаратуры для электрических приводов на судне 

устанавливаются пускатели, щиты управления и комплектные щиты управления. 

Пускорегулирующей аппаратурой предусматривается выдача сигналов в общесудовую АПС. 

 

12.5.2 Электрический привод рулевых устройств 

На судне предусматривается установка двух рулевых машин с независимыми системами 

управления в соответствии с п.7.5.4 части VI ПКПС. 

Рулевые машины поставляются: 

- с комплектными конечными выключателями, ограничивающими перекладку насадки в 

соответствии с п.7.5.14 части VI ПКПС; 

- с указателями положения насадок, устанавливаемыми в рулевой рубке, в соответствии с 

п.7.5.16 части VI ПКПС. 

Состав рулевых машин, количество жил и сечение кабелей, а также потребляемая мощность 

уточняется на последующих этапах проектирования. 

 

12.5.3 Электрический привод насосов и вентиляторов 

В соответствии с п.7.8.1 части VI ПКПС в цепях питания электропривода пожарного насоса 

не применяются устройства защиты, работающие по принципу термореле. Взамен этого 

предусматривается вывод сигнала перегрузки водопожарного насоса в общесудовую АПС. 

В соответствии с п.6.5.3 части VI ПКПС для водопожарного насоса выбирается пускатель со 

встроенным амперметром. 

В соответствии с п.7.8.2 части VI ПКПС предусматривается установка дистанционных 

отключающих устройств вне машинного отделения и в рулевой рубке для следующего 

оборудования: 

- насос топливоперекачивающий; 

- насос НСВ; 
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- котел. 

В соответствии с п.7.8.3 части VI ПКПС управление водопожарным насосом 

предусматривается местное и дистанционное – из рулевой рубки. 

В соответствии с п.7.8.5 части VI ПКПС предусматривается автоматическое отключение 

вентиляторов машинного отделения при пуске аэрозольного пожаротушения. Дополнительно 

предусматривается отключение топливоперекачивающего насоса, насоса НСВ и котла. 

В соответствии с п.7.8.6 части VI ПКПС предусматривается установка дистанционного 

отключающего устройства на ПКС в рулевой рубке для вентиляторов машинного отделения, 

общесудовых вентиляторов и системы кондиционирования. В рулевой рубке предусматривается 

световая сигнализация об остановке вентиляторов. 

В соответствии с п.2.3.8 ППЗС в районе мест выдачи НСВ предусматриваются 

дистанционные посты управления насосом НСВ, обеспечивающие в том числе индикацию 

работы насоса. 

В соответствии с п.3.3.10 ППЗС в районе мест выдачи СВ предусматриваются 

дистанционные посты управления насосом СВ, обеспечивающие в том числе индикацию работы 

насоса 

 

12.5.4 Щит управления насосом НСВ 

В качестве пускорегулирующей аппаратуры для насоса НСВ в составе проекта 

разрабатывается щит управления насосом НСВ. 

Управление насосом НСВ обеспечивается с местного поста и дистанционных, 

расположенных: 

- у места выдачи по левому и правому борту; 

- в рулевой рубке. 

Щитом предусматривается выдача сигнала, указывающего выбранный пост управления в 

общесудовую АПС. 

Щит устанавливается в машинном отделении, степень защиты щита – IP22 в соответствии с 

п.2.3.6 части VI ПКПС. 

 

12.6 Аккумуляторы 

В соответствии с п.8.3.1 части VI ПКПС для зарядки стартерных АКБ каждого дизельного 

двигателя предусматриваются навешенный на него зарядный генератор. Для зарядки аварийных 

АКБ предусматривается установка выпрямительного агрегата. Зарядка батарей обеспечивается 

за время не более 8 часов. 
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Выбор емкости стартерных АКБ дизельных двигателей выполняется по рекомендациям 

Поставщика двигателей. 

В соответствии с п.8.4.2 части VI ПКПС питание приборов контроля и сигнализации каждого 

дизельного двигателя предусматривается от группы стартерных АКБ данного дизельного 

двигателя.  

В соответствии с п.8.4.5 части VI ПКПС в цепи питания стартерной цепи каждого дизельного 

двигателя устанавливается батарейный выключатель в плюсовом полюсе. 

В соответствии с п.8.5.1 части VI ПКПС установка стартерных АКБ предусматривается в 

аккумуляторных ящиках в машинном отделении. Установка аварийных АКБ предусматривается 

на палубе рулевой рубки, с доступом к ним с открытой палубы. 

 

12.7Электрические отопительные и нагревательные приборы 

12.7.1 Электроотопление 

В соответствии с п.18.2 технического задания на судне предусматривается установка 

электрических грелок в ахтерпике и форпике. Дополнительно электрогрелки установлены в 

помещении цистерны пресной воды. Электрогрелки выполнены на напряжение 380В 

переменного трехфазного тока. 

 

12.7.2 Электрообогрев бортовой арматуры 

В соответствии с п.10.4.5 части IV ПКПС на судне предусматривается электрообогрев 

бортовой арматуры, находящейся выше ватерлинии, посредством саморегулирующегося кабеля 

нагрева. Кабель нагрева выполнен на напряжение 220В переменного однофазного тока. 

 

12.7.3 Электрообогрев иллюминаторов и стеклоочистители 

В соответствии с п.21 технического задания на судне предусматривается установка 

иллюминаторов в рулевой рубке с электрообогревом и стеклоочистителями. Оборудование 

выполняется на напряжение 220В переменного тока. 

Состав системы, количество жил и сечение кабелей, а также потребляемая мощность 

уточняется на последующих этапах проектирования. 

 

12.7.4 Утюг  

В соответствии с п.20.2 технического задания на судне предусматривается установка утюга.  

В соответствии с п.9.2.7 части VI ПКПС подключение утюга к питающей сети выполняется 

через пакетный выключатель, при включении которого будет зажигаться сигнальная лампа, 

установленная у входа в прачечную/гладильную. 
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12.8 Освещение и сигнально-отличительные фонари 

12.8.1 Освещение основное 

В соответствии с п.19.5 технического задания в качестве осветительной аппаратуры 

применяются светильники со светодиодными источниками света. Светильники основного 

освещения, в большей мере, выбираются со встроенным светодиодным источником аварийного 

освещения. 

В соответствии с п.10.1 части VI ПКПС на судне предусматривается сеть основного 

освещения, светильники которой установлены во всех помещениях, необходимых для 

безопасности плавания, управления техническими средствами и обитаемости экипажа. Для 

длительной работы в темноте в рулевой рубке устанавливается светодиодная лента красного 

цвета. На рабочих постах в рулевой рубке обеспечивается регулирования яркости освещения, в 

том числе освещения красного цвета. Освещенность помещений отвечает требованиям СП 

2.5.3650-20 «Санитарно-эпидемиологические требования к отдельным видам транспорта и 

объектам транспортной инфраструктуры», что подтверждается расчетом освещенности, 

приведенным в RDB 50.06-026-005РР. 

В соответствии с п. 10.2 части VI ПКПС светильники машинных помещений получают 

питание по двум независимым фидерам от разных щитов, светильники местного освещения 

получают питание по отдельным фидерам, не связанным с фидерами питания светильников 

основного освещения. В цепях питания светильников коридоров применяются переключатели 

для возможности управления освещением с разных мест. 

В соответствии с п. 10.3 части VI ПКПС в цепях питания устанавливаются двухполюсные 

выключатели. 

Сеть основного освещения выполняется на напряжение 220В переменного однофазного тока 

и питается от основного источника электроэнергии через ГРЩ и ПКС. 

 

12.8.2 Освещение переносное 

В соответствии с п. 10.5.1 части VI ПКПС на судне предусматривается сеть переносного 

освещения, представленная штепсель-трансформаторами, установленными в следующих 

помещениях и пространствах: 

- ахтерпик; 

- машинное отделение; 

- шахта эхолота; 

- форпик; 

- рулевая рубка. 
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Выходное напряжение сети переносного освещения предусматривается на напряжение 12В 

переменного однофазного тока. 

Питание сети переносного освещения выполняется от основного источника электроэнергии 

через ГРЩ и ПКС. 

 

12.8.3 Сеть розеток 

В соответствии с п.19.5 технического задания на судне предусматривается установка 

розеток, напряжением 220В переменного однофазного тока, в жилых и общественных 

помещениях, машинном отделении, ахтерпике, камбузе и на открытой палубе (кормовая стенка 

рубки, кормовая стенка надстройки, носовая стенка надстройки).  

Питание сети розеток камбуза предусматривается от основного источника электроэнергии 

через ЩКО, питание прочей сети розеток – от основного источника электроэнергии через ГРЩ 

и ПКС. 

 

12.8.4 Освещение наружное 

В соответствии с п.19.5 технического задания в качестве осветительной аппаратуры 

применяются светильники со светодиодными источниками света. Светильники наружного 

освещения, в большей мере, выбираются со встроенным светодиодным источником аварийного 

освещения. 

В соответствии с п.19.6 технического задания на судне устанавливаются: 

- два прожектора заливающего света в передней части крыльев ходового мостика для целей 

освещения загружаемой баржи; 

- один прожектор заливающего света в кормовой части палубы рулевой рубки для освещения 

рабочей зоны кормы судна. 

В соответствии с п.19.11 технического задания на крыше рулевой рубки предусматриваются 

два поисковых прожектора (в нос и в корму) с механическим (ручным) управлением из рулевой 

рубки. 

В соответствии с п.10.1 части VI ПКПС на судне предусматривается сеть наружного 

освещения, светильники которой установлены во всех пространствах, необходимых для 

безопасности плавания, управления техническими средствами и обитаемости экипажа. 

Светильники наружного освещения выбираются со встроенной лампой аварийного освещения со 

светодиодным источником света. 

В соответствии с п. 10.3 части VI ПКПС предусматривается возможность централизованного 

отключения наружного освещения из рулевой рубки. В цепях питания наружного освещения 

устанавливаются двухполюсные выключатели. 
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Сеть основного освещения выполняется на напряжение 220В переменного однофазного тока 

и питается от основного источника электроэнергии через ПКС. 

 

12.8.5 Освещение аварийное 

В соответствии с п.19.5 технического задания в качестве осветительной аппаратуры 

применяются светильники со светодиодными источниками света. Светильники основного и 

наружного освещения, со встроенным светодиодным источником аварийного освещения, 

применяются в качества аварийных светильников. 

В соответствии с п.10.1 и п.4.5.1 части VI ПКПС на судне предусматривается сеть аварийного 

освещения, светильники которой установлены во всех помещениях и пространствах, 

необходимых для безопасности плавания, управления техническими средствами и обитаемости 

экипажа.  

Сеть аварийного освещения выполняется на напряжение 24В постоянного тока и питается от 

аварийного источника электроэнергии через АРЩ. 

В соответствии с п. 4.4 части VI ПКПС в цепи аварийного освещения в рулевой рубке 

устанавливается выключатель. 

 

12.8.6 Сигнально-отличительные фонари 

На судне устанавливаются сигнально-отличительные огни со светодиодным источником 

света, выполненными на напряжение 24В постоянного тока, света с управлением через 

коммутатор СОФ и тифона. Состав сигнально-отличительных огней приведен в п.3.6.3 

настоящего документа. 

В соответствии с п. 10.7 части VI ПКПС питание коммутатора СОФ и тифона обеспечивается 

по двум линиям от ПКС и АРЩ. 

Подключение фонарей выполняется гибким кабелем через штепсельный разъем. 

Коммутатор обеспечивает выдачу сигнала «Неисправность фонаря» в общесудовую АПС. 

От коммутатора обеспечивается питание всех СОФ, за исключением поднимаемых 

временно. Питание временно поднимаемых СОФ выполняется от ПКС. 

Питание сети коммутатора предусматривается от основного и аварийного источников 

электроэнергии. 

 

12.8.7 Тифон 

На судне устанавливается электрический тифон. Управление тифоном предусматривается с 

коммутатора СОФ и тифона. 

Питание тифона предусматривается от основного и аварийного источников электроэнергии. 
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12.8.8 Светоимпульсные отмашки 

На судне устанавливаются светоимпульсные отмашки. 

Питание светоимпульсных отмашек предусматривается от основного и аварийного 

источников электроэнергии. 

 

12.9 Внутренняя связь и сигнализация 

12.9.1 Машинный телеграф 

В соответствии с п.1.6.1 части IV ПКПС на судне не предусматривается машинный телеграф 

в силу наличия на судне системы ДАУ ГД и связи рулевой рубки с машинным отделением. 

 

12.9.2 Служебная внутренняя связь 

В соответствии с п.11.2 части VI ПКПС на судне предусматривается аппаратура командной 

трансляционной связи, обеспечивающая связь машинного отделения с каютой механика, а также 

связь рулевой рубки со следующими помещениями и пространствами: 

- машинным отделением; 

- у брашпиля; 

- у якорной лебедки; 

- ахтерпиком; 

- каютой механика; 

- каютой капитана; 

- VIP каютой. 

В помещениях с повышенным уровнем шума устанавливаются световая сигнализация о 

вызове. 

Питание системы обеспечивается от основного и аварийного источников электроэнергии. 

 

12.9.3 Авральная сигнализация 

В соответствии с п.11.3 части VI ПКПС на судне предусматривается система авральной 

сигнализации, звуковые сигнализаторы которой установлены: 

- в машинном отделении; 

- мастерской; 

- коридорах в трюме и на главной палубе; 

- на открытой палуб в нос и в корму. 

В помещениях с повышенным уровнем шума устанавливаются светозвуковые 

сигнализаторы. 
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Авральная сигнализация приводится в действие посредством замыкателя в цепи питания 

реле. Предусматривается красная лампа для контроля подачи напряжения в сеть авральной 

сигнализации. Для защиты цепей авральной сигнализации выбираются предохранители. 

Устанавливаемые в обоих полюсах. 

Предусматривается прерывание трансляции при работе системы авральной сигнализации. 

Предусматривается прием команды на запуск от сигнализации обнаружения пожара по 

истечению 120 секунд после обнаружения пожара в случае не реагирования на данный сигнал. 

Питание сигнализации обеспечивается от основного и аварийного источников 

электроэнергии. 

 

12.9.4 Сигнализация обнаружения пожара 

В соответствии с п.11.4 части VI ПКПС и п.19.9 технического задания на судне 

предусматривается сигнализация обнаружения пожара, способная дистанционно определять 

расположение помещения, из которого поступил сигнал. 

Автоматические датчики сигнализации устанавливаются во всех судовых помещениях, 

содержащих горючую среду. В каютах устанавливаются извещатели со звуковым сигналом при 

срабатывании. Автоматические датчики выбираются в соответствии с уставкой с учетом 

планируемой температурой в помещениях. Ручные извещатели устанавливаются у выходов на 

открытую палубу, на путях эвакуации и около выхода из МО. 

Предусматривается выдача команды на запуск авральной сигнализации по истечению 120 

секунд после обнаружения пожара в случае не реагирования на данный сигнал. 

Питание системы обеспечивается от основного и аварийного источников электроэнергии. 

 

12.9.5 Сигнализация предупреждения 

В соответствии с п.11.4.17 части VI ПКПС и п.18.2 технического задания на судне 

предусматривается система аэрозольного пожаротушения, включающая в свой состав 

сигнализацию предупреждения о пуске огнетушащего вещества в защищаемое помещение. 

Выпуск огнетушащего вещества предусматривается не менее чем после 30 секунд работы 

сигнализации. 

Питание системы обеспечивается от основного и аварийного источников электроэнергии. 

 

12.9.6 Система видеонаблюдения 

В соответствии с п.11.9 части VI ПКПС и п.19.12 технического задания для технологических 

целей на судне предусматривается система видеонаблюдения, с хранением данных до одного 

месяца.  
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Питание системы обеспечивается от основного и аварийного источников электроэнергии. 

 

12.10 Кабельная сеть 

В соответствии с п. 12.1.1 части VI ПКПС на судне предусматривается применение кабелей 

с медными многопроволочными жилами не распространяющими горение следующих марок: 

- Сегмент-КСнг(А)-HF; 

- Сегмент-КСЭнг(А)-HF; 

- Сегмент-КСнг(А)-FRHF; 

- Сегмент-КСЭнг(А)-FRHF. 

Кабели производятся ООО «СегментЭНЕРГО» по ТУ № РР-СЭ06.0011.2021. Кабели имеют 

свидетельство об одобрении типа изделия № 09-11.1-6.13.1-0824. 

В соответствии с п. 12.1.2 части VI ПКПС для силовых цепей выбираются кабели с сечением 

токопроводящей жилы не менее 1мм2, для цепей сигнализации и связи – с сечением не менее 

0,5мм2. 

В соответствии с п. 12.1.6 части VI ПКПС в местах возможных механических повреждений 

кабелей предусматривается их защита кожухами или трубами. 

В соответствии с п. 12.1.7 части VI ПКПС в качестве кабелей телефонной связи, сетей 

сигнализации о пуске в действие систем объемного пожаротушения и авральной сигнализации 

приняты огнестойкие кабели. 

В соответствии с п.12.2.1 части VI ПКПС кабели выбираются по длительным нагрузкам для 

кабелей с предельной температурой жилы 800С. 

В соответствии с разделом 12.3 части VI ПКПС падение напряжения на кабеле не превышает 

установленных норм, что подтверждается расчетом сечения кабелей RDB 50.06-026-002РР. 

В соответствии с разделом 12.4 части VI ПКПС прокладка кабелей выполняется на 

подвесках, скоб-мостах, лестницах и панелях. 

В соответствии с разделом 12.5 части VI ПКПС проходы трасс через водонепроницаемые 

палубы и переборки выполняются с использованием кабельных коробок, одиночных кабелей – с 

использованием сальников и трубных стояков с сальниками. Кабельные коробки и сальники 

уплотняются принятым на заводе-строителе способом. 

 

12.11 Молниезащитные устройства 

В соответствии с разделом 13 части VI ПКПС на судне предусматривается установка 

молниеуловителей. Расчет грозозащиты и места установки молниеуловителей приведены в              

RDB 50.06-026-006РР.  
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13  Радиооборудование 

В соответствии с п.2.1.1 части VII ПКПС на судне предусматривается радиооборудованием 

для судов класса «М», а именно: 

- главная УКВ радиотелефонная станция; 

- эксплуатационная УКВ радиотелефонная станция; 

- ПВ/КВ радиостанция; 

- портативная УКВ радиотелефонная станция - 3 комплекта; 

- радиолокационный ответчик; 

- аппаратура командной и трансляционной связи.  

Предусматривается обмен данными между радионавигационным оборудованием по 

протоколу NMEA. 

В соответствии с п.2.1.3 части VII ПКПС и п.9.10 технического задания на судне 

предусматривается установка УКВ радиотелефонной станции с частотами морской подвижной 

службы, питание которой обеспечивается через блок питания как от основного источника, так и 

от аварийного источника электроэнергии. 

 В соответствии с п.3.1.1 части VII ПКПС питание радиооборудования предусматривается 

через блоки питания от основного источника электроэнергии. 

Питание главной УКВ радиотелефонной станции и ПВ/КВ радиостанция обеспечивается 

через блоки питания в том числе от аварийного источника электроэнергии, в соответствии с 

п.3.1.1 части VII ПКПС. 

Для возможности подзарядки портативных УКВ радиотелефонных станций 

предусматривается сеть розеток в рулевой рубке. 

Громкоговорители системы трансляции устанавливаются во всех обитаемых помещениях, в 

которых по большей части не предусмотрены средства двусторонней связи, а также на открытой 

палубе (в том числе для связи с соседними судами). Предусматривается прерывание трансляции 

при работе системы авральной сигнализации. 
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14  Навигационное оборудование 

В соответствии с п.1.3.3 части VIII ПКПС на судне предусматривается навигационное 

оборудование для судов III категории класса «М», а именно: 

- основной магнитный компас; 

- запасной магнитный компас; 

- радиолокационная станция; 

- приемоиндикатор ГЛОНАСС/GPS; 

- АИС транспондер класса А.  

В соответствии с п.19.11 технического задания: 

- на судне предусматривается эхолот; 

- РЛС применена с функцией отображения электронных карт. 

Предусматривается обмен данными между радионавигационным оборудованием по 

протоколу NMEA. 

Питание навигационного оборудования предусматривается от основного источника 

электроэнергии через блоки питания. 

В соответствии с п.4.5.1 части VI ПКПС питание от аварийного источника электроэнергии 

предусматривается для: 

- основного магнитного компаса (подсветка шкал); 

- АИС-транспондера. 

Для целей передачи данных в УКВ радиотелефонную станцию с частотами морской 

подвижной службы питание приемоиндикатора ГЛОНАСС/GPS предусматривается также от 

аварийного источника электроэнергии. 

Передача показаний магнитного компаса предусматривается при помощи устройства 

электронной передачи и универсального цифрового репитера. 
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15  Автоматизация 

15.11.1 Общие требования к объему автоматизации 

Объем систем АПС и защиты следующих устройств и механизмов, в полной мере отвечает 

применяемым требованиям п.11.5.2 части IV ПКПС: 

- дизель-редукторные агрегаты; 

- дизель-генераторы; 

- топливные системы главных и вспомогательных двигателей; 

- котел отопления; 

- система осушения; 

- судовая электростанция.  

В соответствии с п.11.5.4 части IV ПКПС обобщенные сигналы АПС элементов 

энергетической установки выводятся в рулевую рубку. 

 

15.11.2 Общие сведения 

Автоматизация судна предусматривается для судна без постоянного присутствия 

обслуживающего персонала в машинных помещениях. ЦПУ не судне не оборудуется. 

В соответствии с п.11.4.6 части VI ПКПС системы защиты срабатывают автоматически по 

заданным параметрам при наличии неисправностей. 

В соответствии с п.11.8.1 части IV ПКПС пополнение цистерны расходного топлива 

выполняется в автоматическом режиме. 

Комплектная системы управления и автоматизации котлом предусматривает функции в 

соответствии с п.11.10.4 части IV ПКПС. 

В соответствии с п.11.11.4 части IV ПКПС для сигнализации о максимально допустимом 

уровне подсланевых вод устанавливается отдельный датчик. 

 

15.11.3 Пропульсивная установка  

В соответствии с п.11.4.2 части IV ПКПС управление пропульсивной установкой 

предусматривается из машинного отделения и рулевой рубки. 

Системой ДАУ ГД обеспечиваются функции, в соответствии с применяемым требованиям 

п.11.6.2 части IV ПКПС: 

В соответствии с п.11.6.8 части IV ПКПС в рулевой рубке предусматривается устройства для 

отключения защит главных двигателей. 
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15.11.4 Автоматизация СЭС 

В соответствии с п.3.7.1 части VI ПКПС системы управления генераторными агрегатами 

предусматривают автоматическую синхронизацию, прием и распределение электроэнергии, а 

также автоматическое отключение неответственных потребителей (камин сауны, сеть грелок, 

система кондиционирования) при перегрузке работающего генератора. 

Системы управления генераторными агрегатами обеспечивают виды управления в 

соответствии с п.11.7.5 части IV ПКПС. 

В соответствии с п.11.7.6 части IV ПКПС на местном посту управления ДГ, на ГРЩ и ПКС 

предусматривается индикация готовности агрегата к приему нагрузки. 

В соответствии с п.11.7.8 части IV ПКПС системой автоматизации СЭС предусматривается 

запрос мощности для пуска мощного потребителя и выдача сигнала на возможность его 

включения. 

 

15.11.5 Оборудование рулевой рубки 

В соответствии с п.11.12.2 части IV ПКПС из рулевой рубки обеспечивается управления 

следующими техническими средствами: 

- главные двигатели; 

- водопожарный насос; 

- система АОТ; 

- электростанция; 

- осушительные насосы. 

В рулевой рубке предусматривается индикация применяемых параметром в соответствии с 

п.11.2.4 части IV ПКПС. 

В соответствии с п.11.12.5 части IV ПКПС системой управления и автоматики главными 

двигателями предусматривается индикация частоты вращения коленчатого вала. 

В соответствии с п.11.12.9 части IV ПКПС в рулевой рубке предусматривается 

исполнительная сигнализация работы дизель-генераторов. 

В соответствии с п.11.12.10 части IV ПКПС из рулевой рубки предусматривается 

возможность остановки главных двигателей независимо от системы ДАУ ГД. 

В соответствии с п.11.12.11 части IV ПКПС в рулевой рубке размещается панель системы 

обнаружения пожара и щит управления системой аэрозольного пожаротушения. 

В соответствии с п.11.12.18 части IV ПКПС пульт управления подруливающим устройством 

оборудуется индикацией наличия напряжения в цепи питания и цепи управления.  

Дистанционное управление устройствами и механизмами сконцентрировано на ПКС. 
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15.11.6 Общесудовая АПС 

На судне предусматривается общесудовая АПС. 

В соответствии с п.11.4.2 части IV ПКПС системой АПС обеспечивается одновременная 

подача звуковых и световых сигналов. Центральная панель общесудовой АПС 

предусматривается в рулевой рубке. Блок обобщенной сигнализации устанавливается в 

машинном отделении в составе щита модулей ввода. 

В соответствии с п.11.4.10 части IV ПКПС предусматривается первоочередная подача 

сигналов, не относящихся к судовождению и навигационной обстановке, в машинное отделение 

при наличии персонала в машинном отделении, по сигналу «Человек в МО», в ином случае – 

сразу в рулевую рубку. 

В соответствии с п.11.4.11 части IV ПКПС предусматривается сигнализация «Персонал в 

МО», входящая в состав общесудовой АПС. 

 

 


